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Esso Italiana: una presenza storica e strategica in Liguria 

1. Deposito di Calata Canzio per bunker nel porto di Genova (3-400 kT/Y - 10 navi cargo + 300 bettoline )

2. Produzione di oli lubrificanti a Vado Ligure (450 kT/anno - 35 navi/anno)

3. Terminale SARPOM(*) di Quiliano connesso con la raffineria di Trecate (NO) (6 MT/Y - 70 navi/Y)

4. Stabilimento Infineum (**) di Vado Ligure che produce additivi per oli lubrificanti e carburanti

 500 circa fra dipendenti e contrattori; 35 M€/Y di spese sul territorio; 115 navi + 300 bettoline

(*) Società di cui la Esso Italiana è socio di maggioranza

(**) Società partecipata al 50% da Esso Italiana e al 50% da Shell Italia
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Transportation Energy Demand
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Transportation Greenhouse Gas Emissions

Greenhouse gas emissions from the transport sector

Source: IEA, McKinsey
Note: Breakdown of annual CO2-equivalent (CO2e) emissions from transport by sub-sector (IEA, 2018). 
Difficult-to-abate sectors are presented in darker shades of blue.

• EU Green Deal: 
Riduzione delle
emissioni nei trasporti
del 90% nel 2015 vs il
1990

• Marine (IMO): 
Riduzione del GHG 
almeno del 50% nel
2050 vs il 2008

• Aviation (ICAO): 
“Carbon neutral” dal 
2020 per incremento
volumi
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 Simulazione sull’evoluzione del mix di carburanti e
sistemi di propulsione per il sistema dei trasporti –
marittimo, aereo e stradale – agli orizzonti 2030 e 2050

 Il trasporto marittimo assorbe circa l’80% dei volumi dei
beni scambiati su scala globale, con una tendenza al
raddoppio nei prossimi venti anni

 L’entrata in vigore della normativa IMO sul Global Sulphur
Cap (bunker 0,5%S) è l’inizio di una importante
trasformazione che porterà, nel lungo periodo, dal
predominio di una singola fonte a un futuro multi-fuel

L’evoluzione energetica nel settore marittimo - Lo studio RIE per UNEM

Naviglio attuale: le alimentazioni alternative 
al fuel a basso tenore di zolfo (unità)

Fonte: Studio RIE «Opzioni e prospettive per il trasporto marittimo, aereo e stradale al 2030 e al 2050»
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 Nel breve-medio termine, occorre rivedere «l’ecosistema della
navigazione» al fine di ridurre i tempi di utilizzo del motore e
migliorarne l’efficienza:

 velocità di navigazione, gestione ottimizzata delle spedizioni, aerodinamica della
nave, integrazione di vele e rotori, adozione di sistemi di rotta intelligenti,
interruzione dell’uso dei motori termici in banchina, ibridizzazione del powertrain

 Al 2030 il fuel mix è in larga parte predeterminato dall’attuale
consistenza del naviglio e dalla possibilità di sfruttare impianti,
dotazioni tecnologiche e competenze consolidate

 Al 2050, è ragionevole attendersi modifiche di rilievo del fuel
mix, in risposta a probabili inseverimenti della regolamentazione
sulle emissioni a scala internazionale e continentale.

Lo studio RIE per UNEM

Fonte: Studio RIE «Opzioni e prospettive per il trasporto marittimo, aereo e stradale al 2030 e al 2050»
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Ricerca e innovazione tecnologica

 La Esso è attivamente impegnata nell’innovazione tecnologica,
nella ricerca e nello sviluppo di combustibili e lubrificanti marina
di alta qualità e a sempre minore impatto ambientale:
 gamma di nuovi lubrificanti marina Mobilgard™, gia’ pronti per un 

futuro «multi-fuel»

 nuovo combustibile a basso zolfo Esso EMF.5™, presente a
Genova come hub strategico per il bunker nel Med

 nuovo combustibile a bassissimo zolfo con componente bio
(FAME) di seconda generazione proveniente da rifiuti (certificato
ISCC) positivamente testato

 40% di riduzione delle emissioni di CO2 rispetto ai combustibili
marina convenzionali





Energy Density Varies Widely
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• High energy density is fundamental 
advantage

• Liquid fuels offer most affordable and 
widely available transport energy
˗ Extensive and reliable distribution 

infrastructures already in-place

• Low carbon liquid fuels optimized with 
more efficient engines offer cost-effective 
CO2 reduction


